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Oppsummering

Det er gjennomfgrt en trafikkanalyse i forbindelse med detaljregulering av Okkenhaugvegen
18 og 20 i Levanger kommune. Planomradet ligger langs fylkesveg 6876 Okkenhaugvegen,
med adkomst via den kommunale vegen Viigs Minde, og i neerhet til Frol barneskole og
skoleskyss. Tiltaket omfatter etablering av omsorgsboliger og ordinaere boliger, og analysen
vurderer bdde dagens og framtidig situasjon nar det gjelder trafikkforhold, trafikksikkerhet,
kollektivtilbud og kapasitet i vegnettet.

Beregninger viser at tiltaket vil medfgre gkt trafikk, saerlig i Viigs Minde, men at forventet
trafikk fortsatt vil ligge p& et niv8 som er handterbart for eksisterende vegnett. Krysset
mellom Okkenhaugvegen og Viigs Minde har gode siktforhold og vurderes 8 ha tilstrekkelig
kapasitet ogsa etter utbygging. Vurdering etter kriterier i Statens vegvesens handbok N100
viser at det ikke er behov for etablering av venstresvingefelt i Okkenhaugvegen.

N&r det gjelder trafikksikkerhet, er forholdene for myke trafikanter vurdert som szerlig
viktige. Eksisterende gangfelt i Viigs Minde er ikke utformet i samsvar med gjeldende krav.
Det anbefales derfor & oppgradere gangfeltet i krysset mellom Okkenhaugvegen og Viigs
Minde, slik at det trekkes inn i kryssarmen og utformes med korrekt plassering, skilting,
oppmerking, nedramping og ledelinjer for universell utforming.

Planomradet har god tilgjengelighet til gang- og sykkelvegnett og et tilfredsstillende
kollektivtilbud. Det vurderes hensiktsmessig 3 tilrettelegge for Igsninger som kan bidra til &
begrense bilbruk, blant annet gjennom moderat parkeringsomfang og gode interne
gangforbindelser. Samlet sett vurderes tiltaket som trafikkfaglig og trafikksikkerhetsmessig
akseptabelt, forutsatt at anbefalte trafikksikkerhetstiltak gjennomfgres.
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1 Bakgrunn

Det er igangsatt detaljregulering for Okkenhaugvegen 18 og 20. Eiendommen ligger i
Levanger kommune en liten kilometer gst for sentrum. Plassering er markert med rgdt i
Figur 1 Tiltakets plassering. Tiltaket ligger ved Frol barneskole. Dette trafikknotatet
vurderer trafikk i forbindelse med regulering av tomten. Det er planlagt & etablere minst 16
omsorgsboliger med omsorgsbaser og fellesareal. I tillegg planlegges det for omtrent 107
boliger.

Figur 1 Tiltakets plassering
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2 Dagens situasjon

Eiendommen bestar i dag av adressene Okkenhaugvegen 18 og 20. Eiendommen ligger pa
sgrsiden av fylkesveg 6876 Okkenhaugvegen.

Figur 2 Eiendom

Okkenhaugvegen_trafikkanalyse.docx

Boligene har avkjgrsel til Okkenhaugvegen via den kommunale vegen Viigs Minde.

2.1 Trafikkforhold

Data for de aktuelle vegene for tiltaket er samlet i tabellen under.

Navn ADT Andel lange | Fartsgrense
Okkenhaugvegen Fv6878 2980 6% 40 km/t
Viigs Minde kommunal veg 200 5% 50 km/t

Levanger kommune
Trafikkanalyse Okkenhaugvegen
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Trafikktall for Okkenhaugvegen er basert pa kontinuerlig trafikkregistrering, det er et
tellepunkt i Okkenhaugvegen like ved eiendommen.

Eksisterende trafikktall fra Viigs Minde er fra vegkart.no og er fra 2012, mye er endret siden
det, sd det utfgres en kontroll for & ansla trafikkmengden ved & bruke Tabell 1
Turproduksjon , antall boliger og tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse. Viigs Minde er en
blindvei og fungerer som adkomstveg for flere eiendommer. Bortsett fra tiltaket er det 8
leiligheter (Viigs Minde 1A-1D og Viigs Minde 4A-4D) og 5 eneboliger som benytter vegen
som adkomstveg.

Ifglge SSB bor det i gjennomsnitt 2,13 personer per privathusholdning i Levanger
kommune. Videre er det i nasjonale reisevaneundersgkelse (Opinion AS, 2025)
gjennomsnittlig 2,57 reiser per person i Trondheimsomradet i 2025.

Tabell 1 Turproduksjon

Antall boliger 13
Personer per bolig (SSB) 2,13
Antall reiser per dag per person 2,56
Turer per dggn 71

Disse turene fordeles etter reisemiddel. Fordelingen er etter reisevaneundersgkelsen
transportmiddelfordeling for Trondheims-omradet.

Tabell 2 Turer per reisemiddel

Reisemiddel | G8ende Sykkel Kollektiv Bilfgrer Bilpassasjer | Annet
Andel 24% 7% 13% 43% 9% 4%
Turer per 17 7 9 30 9 4
dggn

Parkeringsplass med busstopp for skoleskyss har avkjgrsel til Viigs Minde, se Figur 3
Parkering og skoleskyss ved Viigs Minde. Det er markert 29 parkeringsplasser som er for fri
benyttelse, disse er i hovedsak benyttet i forbindelse med ansattparkering og omradet er
0gsa for av- og pastigning for skoleskyss. Om morgenen er det 5 busser som kommer med
elever til Fron barneskole og pa ettermiddagen kommer bussene innom 2 ganger, en etter
skoleslutt og en senere for pa ettermiddagen. To ruter blir sldtt sammen pa ettermiddagen
slik at det er 2x4 busser pd ettermiddag. All trafikk til bussholdeplass og parkering bruker
Viigs Minde til & komme ut til Okkenhaugvegen. Det er ikke observert kapasitetsproblemer i
krysset.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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Figur 3 Parkering og skoleskyss ved Viigs Minde

26 bussturer i Igpet av en hverdag. Med 29 parkeringsplasser som betjener arbeidsplasser
med turnus. Vi antar 4 turer per p-plass basert pd at p-plassen ikke er fullt belagt hele
dggnet med et lite tillegg for parkering i forbindelse med idrettsanlegget.

Vi antar eksisterende ADT (&rsdegnstrafikk) p& 172 per dggn i Viigs Minde. Dette er ganske
likt antatt ADT fra 2012.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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2.2 Trafikksikkerhet

Det er ifglge vegdatabanken registrert 1 trafikkulykke siste 10 8r p& Okkenhaugvegen ved
eiendommen. Det var en ulykke med uklart forlgp ved gode forhold.

Utforming av gangfelt Viigs Minde er ikke i samsvar med krav i Statens vegvesens
h&ndbgker. Figur 4 Gangfelt Viigs Minde (kilde: Google streetview) viser dagens situasjon.

——— _ e T

Figur 4 Gangfelt Viigs Minde (kilde: Google streetview)

I Statens vegvesens hdndbok N100 st8r det at i T-kryss skal gangfelt nér de etableres
trekkes inn i kryssarmen. Se Figur 5 Krav til plassering gangfelt (HB N100)
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Figur 5 Krav til plassering gangfelt (HB N100)

Gandgfelt skal trekkes inn enten mellom 1 til 2 meter eller 5meter fra Okkenhaugvegen
ifglge hdndboken.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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Gangfeltet i Viigs Minde er en forlengelse av fortau. Gangfeltet er ikke skiltet, bare
oppmerket og er ikke markert med ledelinjer eller nedramping.

2.3 Kollektivtilbud

Naermeste bussholdeplass er Leira mottak-som ligger i umiddelbar naerhet til eiendommen.
Leira mottak holdeplassen betjener skoleruter og kjgrer ikke i skoleferier og ved skolefri.
Naermeste ordinaere bussholdeplass er Stabelvollen som betjener lokalbusser og
regionalbusser. Fra eiendommen er 600 meter & ga til Stabelvollen holdeplass. Det er
opparbeidet fortau hele veien til og fra holdeplassen med behov for & krysse
Okkenhaugveien pd opparbeidet gangfelt. Garute til Stabelvollen holdeplass er markert med
rgdt i Figur 6 Avstand kollektiv.

Levanger jernbanestasjon er 1,5 kilometer fra eiendommen. Den kan ogsa nas ved
korresponderende buss fra Stabelvollen. Rute til jernbanestasjon er markert med blatt i
Figur 6 Avstand kollektiv.

Figur 6 Avstand kollektiv

I tillegg til rutebusser er det skoleskyss i forbindelse med Frol barneskole. Det kommer
busser om morgenen og to ganger om ettermiddagen. Skolebussene kjgrer ut via Viigs
Minde til Okkenhaugvegen.

2.4 Kryss

Viigs Minde har vikeplikt for trafikken i Okkenhaugvegen. Krysset er oversiktlig og har gode
siktforhold i begge retninger. Det er gangfelt over krysset for & betjene fortauet langs
Okkenhaugvegen.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
Trafikkanalyse Okkenhaugvegen



Okkenhaugvegen_trafikkanalyse.docx
Side 11/16

Figur 7 Kryss Okkenhaugvegen X Viigs Minde

ADT er 2980 p& Okkenhaugvegen og 200 p& Viigs Minde. Data fra trafikktellepunkt langs
Okkenhaugvegen tilsier at stgrste time er 15:00-16:00, med en timetrafikk pa ca. 400 kijt/t,
eller 13% av ADT. Dette gir en dimensjonerende timetrafikk p& hhv. 400 og 25.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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3 Fremtidig situasjon

Det er planlagt & etablere 16 omsorgsboliger med omsorgsbaser og fellesareal. Se Figur 8
Skisse fremtidig situasjon. Samt en mulighet for 8 bygge ytterligere 8 slik at det kan bli
totalt 24 Omsorgsboliger.

I tillegg planlegges det for omtrent 107 boliger, 5 nye rekkehus, 6 i eksisterende bygg og
72 i leilighetsbygg.

Figur 8 Skisse fremtidig situasjon

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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3.1 Turproduksjon

I Tabell 3 Turproduksjon tiltak vises beregning av skapt trafikk som fglge av tiltaket pa
eiendommen. Reisemiddelfordeling for tiltaket vises videre i Tabell 4 Turer per reisemiddel
tiltak. Tall i parentes viser tall ved etablering av 24 omsorgsboliger. For beregningene antas
det at det bor 1 person per omsorgsbolig og 2,13 per bolig ellers (tall fra SSB). Tall for
boliger som ikke er omsorgsboliger faglger samme utregning som eksisterende
trafikkberegninger i 2.1 Trafikkforhold. Ellers antas det 7(9) ansatte pa omsorgsboligene
som i snitt produserer 2,2 reiser per dag.

Tabell 3 Turproduksjon tiltak

Antall omsorgsboliger 16(24)
Antall ordinaere boliger 83
Personer per omsorgsbolig 1
Personer per ordinaer type bolig (SSB) 2,13
Antall ansatte (antatt) 7(9)
Antall reiser per dag per ansatt 2,2
Antall reiser per dag per person begge typer boliger 2,56
Andre turer per omsorgsbolig per dggn 1
Turer per dggn omsorgsbolig (beboer+ansatt+annet) 72
Turer per dggn ordinaere boliger 453

Nar det gjelder reisemiddelfordeling antas det at alle reiser folger prosentandelen fra Tabell
4 Turer per reisemiddel tiltak unntatt beboere omsorgsboliger der alle bilfgrere blir
bilpassasjerer.

Tabell 4 Turer per reisemiddel tiltak

Reisemiddel | G3ende Sykkel Kollektiv Bilfgrer Bilpassasjer | Annet
Andel 24% 7% 13% 43% 9% 4%
Turer per 133(143) 39(42) 72(78) 208(210) 50(54) 22(24)
dggn

3.2 Kapasitet kryss
Beregninger gjort i 2.1 Trafikkforhold og 3.1 Turproduksjon gir en estimert fremtidig ADT pd
369 (222+147) i Viigs Minde.

Ved utbygging som medfgrer gkt trafikk pa sideveg er det aktuelt & vurdere behov for
venstresvingefelt pd Okkenhaugvegen. Det vil bli gkt trafikk pd Viigs Minde og flere
venstresvinger inn fra Okkenhaugvegen og inn pd Viigs Minde. For 8 undersgke behovet
benyttes Figur 9 Kriterier for venstresvingefelt (kilde:SVV) fra handbok N100 fra Statens
vegvesen. Dette gir fglgende trafikk:

Navn ADT Kj/t (Dimensjonerende time)
Okkenhaugvegen 2980 400
Viigs Minde 370 48

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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N&r dimensjonerende time er pa ettermiddagen vil det vaere mer trafikk inn enn ut fra Viigs
Minde. Vi legger til grunn en fordeling pd 75% trafikk inn og 25% ut til Okkenhaugvegen fra
Viigs Minde i makstimen, og en jevn fordeling av trafikk gstfra og vestfra pa
Okkenhaugvegen. Dette gir 18 venstresvingende (Cv) fra Okkenhaugvegen inn til Viigs
Minde i dimensjonerende time. Trafikk i hovedretning (A + C,) er beregnet til 382.
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Figur 9 Kriterier for venstresvingefelt (kilde:SVV)

Ut ifra figuren vil det ikke behov for & etablere venstrevingefelt i Okkenhaugvegen i
forbindelse med utbyggingen.

Krysset vil ha god kapasitet ogs8 etter utbyggingen.

3.3 Trafikksikkerhet

Tiltakets naerhet til Frol skole, holdeplass for skoleskyss og gangfelt er forhold som gjgr
trafikksikkerhet til et viktig punkt ved utviklingen av omradet.

I fremtidig situasjon vurderes krysset Viigs Minde og Okkenhaugvegen 3 ha tilstrekkelig
kapasitet til 8 hdndtere de gkte trafikkmengdene.

Eksisterende gangfelt i Viigs Minde er ikke utformet i samsvar med gjeldende krav i Statens
vegvesens handbok N100. Gangfeltet er i dag ikke inntrukket og mangler bade skilting,
nedramping og ledelinjer. I forbindelse med utbyggingen anbefales det at gangfeltet
oppgraderes og trekkes inn i kryssarmen i tr&d med handbokkravene. Dette gir bedre
oversikt mellom gdende og kryssende biltrafikk og bidrar til gkt trygghet for myke
trafikanter.

Videre bgr det vurderes om gangfeltet skal skiltes. Gangfeltet anbefales utformet med
nedramping og ledelinjer for & sikre universell utforming. Dette er seerlig viktig med tanke
pa skolebarn og brukere med spesielle behov.

Intern trafikkavvikling pd omrddet bgr utformes med fokus p& lave hastigheter og tydelig
prioritering av gdende, blant annet gjennom oversiktlige Igsninger og god sikt i avkijgrsler.
Med disse tiltakene vurderes trafikksikkerheten i omrédet & veere tilfredsstillende ogs3 i
framtidig situasjon.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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3.4 Sykkel
I temaplan for gkt sykkelbruk 2015 -2018 (2019-2022) for Levanger kommune er méalene:

e Det er enkelt, trygt og attraktivt & bruke sykkel som transportform hele aret

e Dobbelt s& mange innbyggere velger sykkel som transportform i 2030 m&lt mot
2015

e 90% av alle barn og unge gar eller sykler til skolen, enten hele eller deler av
strekningen i 2030

e Lengde av hovednett som er seerlig tilrettelagt for syklister skal for Levanger og
Verdal til sammen gkes fra 0 km i 2014 til 10km i 2030

For 3 legge til rette for gkt sykkelbruk anbefales det & etablere tilstrekkelig og
hensiktsmessig sykkelparkering innenfor planomradet.

For ordinaere boliger bgr hovedvekten ligge pa langtidsparkering for beboere, gjerne
innendgrs eller med vaerbeskyttelse. For omsorgsboligene vurderes behovet for
sykkelparkering & vaere noe lavere, men det bgr likevel avsettes plasser for ansatte og
besgkende. Det anbefales ogsd & ta hgyde for gkende andel el-sykler, eksempelvis gjennom
noe romsligere Igsninger og mulighet for framtidig etablering av ladelgsninger.

3.5 Skolekrets

Tiltaket ligger i skolekrets for Frol barneskole som ligger i umiddelbar neerhet til tiltaket og
det egner seg veldig godt til & g eller sykle til skolen for elevene.

For ungdomsskoleelever ligger Levanger ungdomsskole pa Rgstad litt over en kilometer fra
tiltaket avhengig av hvilken veg som velges. Det er gode forhold med fortau og gang- og
sykkelveg til ungdomsskolen. Alt ligger til rette for at ungdom kan g3 eller sykle til og fra
skolen.

Levanger kommune Copyright© AFRY Norway AS
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4 Konklusjon

Planlagt utbygging av boliger og omsorgsboliger pa eiendommen Okkenhaugvegen 18 og 20
vil medfgre gkt trafikk til og fra omradet via Viigs Minde. Beregningene viser at framtidig
trafikk fortsatt vil ligge p& et niv8 som er handterbart for eksisterende vegnett.

Krysset mellom Okkenhaugvegen og Viigs Minde vurderes 8 ha tilstrekkelig kapasitet ogsa
etter utbygging. Vurdering etter kriterier i Statens vegvesens handbok N100 viser at det
ikke er behov for etablering av venstresvingefelt i Okkenhaugvegen. Krysset har gode
siktforhold og tilfredsstillende trafikkavvikling.

N&r det gjelder trafikksikkerhet, er det szerlig viktig & ivareta forholdene for myke
trafikanter. Eksisterende gangfelt i Viigs Minde er ikke utformet i samsvar med gjeldende
krav. I forbindelse med utbyggingen anbefales det derfor & oppgradere gangfeltet i krysset
mellom Okkenhaugvegen og Viigs Minde, slik at det trekkes inn i kryssarmen og utformes
med korrekt skilting, oppmerking, nedramping og ledelinjer for universell utforming.

Omradet har god tilgjengelighet til gang- og sykkelvegnett samt kollektivtilbud. Det
vurderes hensiktsmessig 3 tilrettelegge for Igsninger som kan bidra til & begrense bilbruk,
blant annet gjennom moderat parkeringsomfang, gode gangforbindelser internt i omradet
og enkel adkomst for gdende og syklende. Dette kan bidra til & redusere bilandel pa reisene
og styrke trafikksikkerheten.

Samlet sett vurderes tiltaket 8 vaere trafikkfaglig og trafikksikkerhetsmessig akseptabelt,
forutsatt at anbefalte trafikksikkerhetstiltak gjennomfgres.
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